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135 0
136 0
137
3 44 35 -> B 404 43,90 5,21% 0,92% 393
90 46 35 2 B 382 45,50 6,02% 0,84% 323
127 47 50 0 R 611 47,40 6,05% 1,29% 508
59 49 35 O \" 391 48,90 2,96% 0,80% 351
51 40 -> Vv 465 51,10 4,76% 0,91% 467
51 30 2 \' 359 51,30 4,20% 0,70% 368
91 51 35 -> \' 406 50,70 2,90% 0,80% 388
134 51 33 N \' 458 50,90 2,90% 0,90% 449
58 52 35 ) \' 450 52,30 8,24% 0,86% 407
60 53 40 <« \' 435 53,00 5,54% 0,82% 370
124 54 40 \ B 596 54,20 4,80% 1,10% 608
26 55 45 AN R 659 54,90 5,30% 1,20% 663
123 55 45 ) R 592 54,80 8,55% 1,08% 480
6 56 45 N \' 574 56,30 6,00% 1,02% 574
89 56 40 N \' 426 56,10 3,43% 0,76% 365
92 56 55 > Vv 561 56,10 4,40% 1,00% 579
121 56 40 « B 614 55,80 4,90% 1,10% 603
122 56 45 2 R 563 56,30 3,90% 1,00% 558
4 57 45 2 Vv 566 56,60 4,80% 1,00% 520
77 57 55 > \" 458 57,30 3,70% 0,80% 471
58 40 2 Vv 566 57,80 6,43% 0,98% 482
58 45 v B 541 57,50 4,81% 0,94% 394
71 58 40 \2 B 581 58,10 6,78% 1,00% 567
75 58 40 « B 562 57,90 7,61% 0,97% 502
126 58 45 2 R 452 58,00 5,37% 0,78% 387
72 59 35 2 B 575 58,70 5,54% 0,98% 486
98 59 55 2 R 651 59,20 5,40% 1,10% 680
119 59 40 2 B 563 59,30 5,54% 0,95% 514
125 59 35 2 R 646 58,70 6,10% 1,10% 633
130 | V | 59 50 2 B 652 59,30 5,00% 1,10% 662
63 60 50 N B 603 60,30 6,40% 1,00% 571
79 60 55 2 R 781 59,60 13,54% 1,31% 605
117 60 50 N B 603 60,30 4,70% 1,00% 612
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120 | V | 60 45 2 R 556 60,40 8,72% 0,92% 634
64 vV | 61 50 0 R 631 60,70 5,94% 1,04% 550
67 61 50 O \" 545 60,50 3,75% 0,90% 545
69 vV | 61 45 2 Vv 666 60,50 10,00% 1,10% 664
76 61 40 -> R 539 60,60 8,61% 0,89% 434
80 62 40 N B 603 62,20 7,15% 0,97% 517
93 62 40 2 B 609 62,10 5,54% 0,98% 518
13 63 30 -> B 570 63,30 4,60% 0,90% 542
34 63 40 () B 634 63,40 8,00% 1,00% 625
35 63 45 -> B 568 63,10 2,60% 0,90% 544
62 63 35 -> \' 583 63,40 5,53% 0,92% 506
68 V | 63 45 () B 454 63,00 5,44% 0,72% 389
86 63 55 -> B 480 63,20 4,60% 0,76% 387
99 63 55 2 B 688 62,50 5,80% 1,10% 692
2 V | 64 40 () B 608 64,00 7,35% 0,95% 660
10 64 45 N B 519 64,10 2,80% 0,81% 529
65 64 45 \ B 596 64,10 4,15% 0,93% 517
66 64 0 2 Vv 549 63,80 5,31% 0,86% 488
78 V | 64 35 AN Vv 639 63,90 5,40% 1,00% 663
95 64 45 2 Vv 577 64,10 6,69% 0,90% 510
100 | V | 64 45 0 B 767 63,90 4,70% 1,20% 753
113 64 45 -> B 572 63,60 4,20% 0,90% 546
116 64 45 v B 624 64,30 6,28% 0,97% 538
7 V | 65 35 > Vv 683 65,00 6,55% 1,05% 521
70 65 55 > Vv 598 65,00 4,16% 0,92% 490
73 65 45 0 B 527 65,10 5,89% 0,81% 435
74 65 45 2 Vv 519 64,90 4,80% 0,80% 507
96 V | 65 50 0 B 489 65,20 5,44% 0,75% 418
114 | V | 65 35 -> B 556 64,60 7,09% 0,86% 469
115 65 45 0 B 528 65,20 5,30% 0,81% 433
131 65 50 0 B 575 65,30 6,63% 0,88% 493
97 66 55 -> \" 487 65,80 4,76% 0,74% 397
118 | V | 66 40 0 R 507 65,90 5,44% 0,77% 432
129 66 55 2 B 796 66,30 6,50% 1,20% 643
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18 67 65 N B 691 67,10 6,43% 1,03% 697
88 68 60 <« B 748 68,00 8,50% 1,10% 661
112 68 35 <« R 820 68,30 4,20% 1,20% 789
11 69 50 2 B 680 69,40 4,85% 0,98% 479
20 69 50 0 B 582 69,30 5,89% 0,84% 468
33 69 50 0 B 672 69,30 4,53% 0,97% 674
56 69 40 <« R 734 68,60 7,15% 1,07% 659
81 69 35 <« R 780 69,00 5,07% 1,13% 661
31 70 55 -> \' 562 70,20 4,80% 0,80% 595
94 71 65 -> B 564 70,50 3,40% 0,80% 588
128 71 55 -> R 771 70,70 6,15% 1,09% 857
36 72 55 ) R 598 72,10 4,42% 0,83% 501
37 72 50 2 R 644 71,50 3,70% 0,90% 587
50 72 55 <« B 812 71,90 6,16% 1,13% 696
12 73 55 () B 701 73,00 6,06% 0,96% 525
53 73 0 O B 663 72,90 5,36% 0,91% 570
109 73 45 \ R 806 73,30 4,10% 1,10% 789
111 73 65 -> B 827 72,50 6,55% 1,14% 707
133 73 ? « R 798 72,50 5,30% 1,10% 796
21 74 45 2 R 662 73,60 7,30% 0,90% 595
32 75 40 0 B 720 75,00 5,95% 0,96% 625
57 75 45 \2 B 820 74,50 5,30% 1,10% 822
101 75 55 AN B 738 75,30 5,33% 0,98% 607
44 76 65 -> B 542 76,30 3,97% 0,71% 486
45 76 50 N B 826 75,80 6,98% 1,09% 745
85 76 40 0 B 914 76,20 4,90% 1,20% 884
110 76 40 0 B 734 75,70 5,37% 0,97% 607
14 77 40 0 B 828 76,70 6,82% 1,08% 610
103 77 50 2 B 816 77,00 6,16% 1,06% 720
132 77 60 « R 813 76,70 6,92% 1,06% 647
15 78 50 2 B 709 77,90 5,33% 0,91% 604
41 vV | 78 65 -> B 776 77,60 7,60% 1,00% 771
55 78 0 O \" 717 77,90 5,34% 0,92% 624
39 79 55 -> \" 714 79,30 6,30% 0,90% 675
82 vV | 79 50 0 R 628 78,50 7,31% 0,80% 539
108 | V | 79 0 0 R 582 78,70 5,36% 0,74% 459
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16 80 55 -> \" 716 79,60 3,70% 0,90% 690
19 vV | 80 60 0 R 804 80,40 6,58% 1,00% 487
38 80 50 2 R 876 79,60 6,00% 1,10% 838
51 80 45 <« B 836 80,40 8,51% 1,04% 732
107 vV | 80 65 -> B 560 80,00 5,90% 0,70% 471
17 81 55 0 B 792 80,80 5,21% 0,98% 559
25 81 65 -> \" 564 80,50 5,50% 0,70% 507
52 81 60 <« R 822 81,40 5,18% 1,01% 692
105 81 55 () B 814 81,40 4,60% 1,00% 836
24 82 65 N B 738 82,00 6,04% 0,90% 653
27 82 65 N R 922 82,30 5,97% 1,12% 809
49 82 65 -> B 930 82,30 7,30% 1,13% 811
104 | V | 82 80 ) R 1014 82,40 6,94% 1,23% 839
48 83 75 <« B 897 83,10 5,88% 1,08% 792
102 83 65 -> \' 693 82,50 4,38% 0,84% 545
23 84 55 v R 844 84,40 4,80% 1,00% 861
42 vV | 85 50 2 R 961 85,00 10,07% 1,13% 820
43 85 55 -> B 766 85,10 6,84% 0,90% 656
46 85 75 « R 770 84,60 9,11% 0,91% 673
83 vV | 85 50 0 R 1041 85,30 10,68% 1,22% 862
29 86 60 -> B 810 86,20 9,28% 0,94% 692
84 V | 86 80 0 R 1009 85,50 5,98% 1,18% 835
106 86 60 -> B 684 85,50 7,15% 0,80% 603
40 87 50 AN R 1049 87,40 4,60% 1,20% 1018
22 vV | 88 55 2 B 1094 87,50 6,05% 1,25% 915
28 88 55 0 R 1050 87,50 5,60% 1,20% 1080
30 89 50 2 R 744 88,60 7,35% 0,84% 589
47 89 65 -> B 1157 89,00 8,90% 1,30% 1115
54 89 60 « R 1064 88,70 7,80% 1,20% 1081
87 90 50 2 R 903 90,30 4,50% 1,00% 876
61 91 70 -> B 695 91,40 6,78% 0,76% 591
Jean Dumain| 129 | 30 O \" 1032 129,00 7,16% 0,80% 900




